Poradnik doboru oleju silnikowego do samochoddéw osobowych
ze wzgledu na typ silnika, warunki pracy, rodzaj paliwa
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Przy doborze oleju najwazniejsze sa specyfikacje jakosSciowe:
-klasyfikacja lepkosciowa SAE np. 5W/40, 5W/30 itp.,
-klasyfikacji jakosciowa ACEA np. A3/B3, C3
-klasyfikacji jakosciowa API np. SM/ CF.
‘Normy producentow jak Volkswagen, Mercedes, Opel, Ford, Renault, Fiat, itp.

Specyfikacje powyzsze znajdziemy w ksigzkach obstugi i eksploatacji naszych samochodéw co utatwi dobér oleju.
Ponadto znajdziemy informacje jakie przebiegi miedzy wymianami stosowac i ogolne informacje dotyczace np. dolewek
i uzupetniania stanu oleju.

Temat klasyfikowania olejow silnikowych zostat oméwiony doktadnie w materiale: ,Klasyfikacje olejow silnikowych”.
Zobaczmy na temat doboru oleju z perspektywy uzytkowej, wydzielajac kilka indywidualnych sytuacji wraz z poradami
jak dobrac olej.
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Silnik z tubodotadowaniem

Turbiny w turbosprezarce poruszaja sie zogromna predkoscig wytwarzajac w tym czasie duza ilos¢ ciepta generowanego
takze przez zachodzace procesy tarcia. W takich warunkach olej musi charakteryzowac sie wysoka stabilnoscig w
trudnych warunkach pracy, bardzo dobrym odprowadzaniem ciepta i doskonatym smarowaniem jak rowniez wykazywac
niska tendencje do tworzenia sie osadéw lakowych czy nagarow. Dodatkowo olej musi by¢ odporny na procesy
utleniania. Niektorzy specjalisci zajmujacy sie tematyka olejowg i pracujacy bezposrednio przy produkcji i sprzedazy
olejéw silnikowych dowodza koniecznosci stosowania olejéw specjalnych do silnikdw wyposazonych w turbosprezarke
jak réwniez dyskredytujg oleje mineralne do tego typu zastosowania. W ofertach wielu firm olejowych s3 ,specjalne”
oleje do silnikéw z turbodotadowaniem.

Przygladajac sie blizej klasyfikacjom jakosciowym, studiujac tabele badan i testow oraz zalecenia ktére kryja sie pod
kazdym symbolem czy to klasyfikacji ACEA, API lub tez Volkswagena czy Mercedesa nie znajdziemy wyraznego
rozrdznienia na specyfikacje skierowane pod katem silnikéw z turbodotadowaniem lub bez. Moga zdarzy¢ sie sytuacje
gdzie dla oleju tej samej klasy moga byc¢ inne przebiegi miedzy wymianami dla silnikéw turbodotadowanych. Tak wiec
specyfikacje jakosciowe nie definiujg specjalnych olejow do silnikéw z turbodotadowaniem. Jednak w tym zastosowaniu
oleje spetniajace specyfikacje np. ACEA A3/B4 beda zdecydowanie lepsze jak A1/B1.

Dlatego tez do samochodéw z silnikiem z turbodotadowaniem optymalne beda:

- nowsze samochody: Revline Ultra Force 5W/30, Revline Synthetic 5W/40, Jasol Extra Motor Oil 5W/30

- starsze pojazdy, bardziej wyeksploatowane: Revline Semisynthetic 10W/40, Revline Mineral 15W/40, Jasol Extra

Motor Oil Semisynthetic 10W/40
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Silniki zduzym przebiegiem - (powyzej 150 000 km)

Aby odpowiednio zdefiniowac tg grupe
pojazdow nalezy podzieli¢ jg na dwa
segmenty :

a. pojazdy z duzym przebiegiem,
nowych konstrukcji z przedziatu
wiekowego 2 - 6 lat

b. pojazdy z duzym przebiegiem,
starsze np. kilkunastoletnie
Waznym jest aby rozgraniczy¢ porade w
zakresie stosowanego oleju ze wzgledu na
te dwie kategorie, poniewaz dla
samochodu z duzym przebiegiem ale w
miare ,mtodego” aktualne s3 obowigzujgce
normy i specyfikacje opisujgce oleje
silnikowe oraz okresy przegladowe
wskazane przez producenta samochodu.
W tej grupie pojazdéw z powodzeniem
mozemy stosowac petng game olejow od
syntetycznych, pétsyntetycznych do
mineralnych. Najczesciej jednak dla tych
rocznikéw producent zaleca stosowanie
olejow syntetycznych w klasach 5W/30,
5W/40. Z naszej oferty: Revline Ultra
Force 5W/30, Revline Synthetic 5W/40,
Jasol Extra Motor Oil 5W/30
Przy takim wieku samochodu to jest 3,4
lub 5-letni trzymajmy sie zalecen
producenta niezaleznie od przejechanych
kilometrow. Przy zwiekszajgcym sie
przebiegu wybratbym juz olej mniej
energooszczedny jakim jest 5W/30 a lepiej
smarujacy o wyzszej lepkosci to jest
5W/40. Optymalny tu bedzie Revline
Synthetic 5W/40.

Samochody starsze z duzym przebiegiem to najczesciej pojazdy kupowane z
drugiej reki, zwozone z Europy zachodniej czesto bez dokumentacji producenta
samochodu. Oprécz przebiegu liczonego w kilometrach (ktérego najczesciej nie
jestesmy pewni) duzg role ogrywa zuzycie czasowe. Dlatego tez w przypadku tej
grupy pojazdéw wskazane jest stosowanie olejéw zawierajacych bazy olejowe
mineralne Gr. I.

Dlaczego to takie wazne? Otéz oleje mineralne powodujg specznianie uszczelek
co w starych pojazdach z zuzytymi uszczelkami ma istotne znaczenie i wptywa
korzystnie na doszczelnienie uktadu i zapobiega wyciekom oleju.

Oleje syntetyczne nie posiadaja tego oddziatywania dlatego moga pojawic sie
wycieki oleju w przypadku stosowania olejow syntetycznych.

Spora grupa kierowcéw czy pracownikow warsztatéw sadzi, ze stosujac oleje
syntetyczne do starszych samochodow pojawig sie wycieki bo sg to oleje
,rzadsze”. Nie jest to prawda olej syntetyczny 5W/40 bedzie miat podobng
lepkos¢ wysokotemperaturowg jak mineralny 15W/40. Istotne jest tutaj
wspotpraca z elastomerami czyli materiatami uszczelnien.

Dla samochodow z duzym przebiegiem kilku- i kilkunastoletnich mozna
stosowac: Revline Semisynthetic 10W/40, Revline Mineral 15W/40, Jasol
Extra Motor Oil Semisynthetic 10W/40, Jasol Extra Motor Oil 15W/40.

Dla samochodoéw z lat 80-tych i 90-tych optymalne beda: Jasol Universal Motor
Oil SF/CC 15W/40, Jasol Selekt Motor Oil 20W/40 s3 to oleje o przystosowane;j
klasie jakosci do tej grupy pojazdéw. Zastosowanie w tej grupie pojazdéw
olejow nowoczesniejszych z duza zawartoscig dodatkow myjacych moze
doprowadzi¢ do wyptukania lakow, nagaréw stanowiacych co$ w rodzaju
naturalnego doszczelnienia starego silnika. Wyptukanie tych osadéw przez
nowoczesny olej moze doprowadzi¢ do rozszczelnienia uktadu.
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Samochody osobowe eksploatowane w warunkach miejskich
- jazda ,stop and go”

p 3.8

Warunki pracy w miescie sg specyficzne i bardzo trudne dla oleju silnikowego. Jest to tak zwana jazda ,stop and go” czesto na
zimnym silniku. W takich warunkach istnieje duze ryzyko zanieczyszczenia oleju paliwem czy skroplong parg wodna ze spalin.
Sytuacja taka powoduje drastyczne pogorszenie sie jakosci oleju, obnizenie jego lepkosci a co za tym idzie pogorszenie
wtasnosci.

Jednym z przyktadéw na odmiennos¢ warunkéw pracy podczas eksploatacji samochodu gtéwnie w ruchu miejskim sg niektére
konstrukcje silnika z filtrem czastek statych DPF gdzie obserwowane byty duze problemy z automatyczng regeneracja filtra,
poniewaz warunki pracy silnika uniemozliwiaty ten proces.

Jezeli wezmiemy pod uwage ten typ eksploatacji samochodu jako przewazajacy to w zakresie doboru nic nie zmieniamy
stosujemy oleje zalecane przez producenta wg klas SAE czy API czy specyfikacji konstruktora. Natomiast absolutnie
powinnismy unika¢ wydtuzonych okreséw miedzy wymianami. Wydtuzone przebiegi to najczesciej:

- wieksza ilos¢ przejechanych kilometréw np. 30 000 km a nie standardowe 15 000 km

- dtuzsza eksploatacja to jest 2 lata zamiast 1 rok

W tym przypadku, to jest eksploatacji samochodu gtéwnie w miescie, nie mam na mysli przebiegu liczonego w kilometrach
(najczesciej nie jest on duzy) ale chodzi mi o czas eksploataciji.

Przy eksploatacji w miescie powinnismy bezwzglednie zmieniac olej raz w roku. (Jesli zalezy nam na wielu latach w miare
bezawaryjnej eksploatacji naszego samochodu). W tym przypadku optymalne oleje z naszej oferty, ktére doskonale
wytrzymuja trudne warunki pracy to Revline Ultra Force 5W/30, Revline Synthetic 5W/40, Jasol Extra Motor Oil 5W/30



Silniki zasilane gazem LPG”

Polska juz ponad 10 lat nalezy do Unii Europejskiej niemniej jednak zasobno$¢ naszych portfeli odbiega znacznie od ,starych”
krajéw nalezacych do Unii. Przedsiebiorczos¢ oraz sktonnosc do liczenia wydawanych ztotéwek szybko wprowadzita nas na

pierwsze miejsce w Europie w zakresie liczebnosci samochododw z instalacjg gazowa. Biorac to pod uwage rozpatrzmy temat
N M-ACTIVE | olejéw do silnikow zasilanych LPG nieco doktad niej.
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Trudne warunki pracy dla oleju
Podczas spalania paliwa LPG panuje wyzsza temperatura w komorze spalania w poréwnaniu do spalania benzyny.
Wzrost temperatury pracy powoduje:

- Zwiekszone straty oleju, koniecznos¢ czestszych dolewek;

- Przyspieszong, termiczng degradacje oleju;

- Szybsze utlenianie oleju;

- Powstawanie osadéw szlamowych;

- Powstawanie wiekszej ilosci tlenkoéw azotu.

W zwiazku z powyzszym olej silnikowy narazony jest na szybszg utrate parametrow jakosciowych szczegélnie w
zakresie:

- odpornosci na utlenianie;
-wtasnosci myjacych;
-ochrony przed korozja.
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Zaznaczyc¢ nalezy jednak ze, przyspieszona degradacja oleju ze wzgledu na wyzsze temperatury pracy pogarsza parametry
fizykochemiczne oleju w kazdym aspekcie. Przyspieszone zuzycie dodatkéw uszlachetniajacych a szczegélnie wiskozatorow
ostabia wtasnosci smarne. Stabsze wtasnos$ci smarne oleju to zwiekszone zuzycie elementéw silnika i wzrost temperatury oleju
ze wzgledu na tarcie.

Kolejny efekt wyzszej temperatury to powstajace w tych warunkach tlenki azotu, ktére w kontakcie z parg wodna przyczyniaja
sie do powstawania kwasu azotawego i azotowego co skutkuje wytworzeniem srodowiska kwasnego doskonale sprzyjajacego
zjawisku korozji. Obserwowane bedzie to w przyspieszonym zmniejszaniu sie liczby zasadowej TBN, czyli parametrze oleju
ktory ocenia zdolnosci myjace oraz zdolnosci ,radzenia sobie” z kwasnymi sktadnikami powstajgcymi w czasie spalenia paliwa.
Wartos¢ TBN dla wspdétczesnych olejow przeznaczonych do samochoddéw osobowych powinna miescié sie w przedziale 8 - 10.
Podczas pracy oleju w silniku wartosc¢ ta maleje co $wiadczy o stopniowym wyczerpywaniu sie dodatkéw uszlachetniajgcych
odpowiedzialnych za ten sektor. Wazne, jest szczegdlnie w przypadku silnikow zasilanych LPG, aby parametr ten wyczerpywat
sie na tyle wolno aby z odpowiedniag rezerwa wystarczyt na caty przebieg eksploatacyjny od wymiany do wymiany. Oleje
silnikowe produkowane przez Rafinerie w Jasle cechujg sie wyjatkowo ,mocng” recepturg zapewniajgcg odpowiednio wysoka
liczbe zasadowg i stabilnos¢ w przypadku zasilania silnika paliwem LPG.

Jak dobrac olej?

Podobnie jak w przypadku silnikow z
turbodotadowaniem zobaczmy na ten przyktad poprzez
pryzmat specyfikacji jakosciowych. Nie opracowano
specjalnych klasyfikacji jakosciowych dla olejéw do
silnikdéw zasilanych paliwem gazowym LPG. Nie ma
specjalnie opracowanych testéow pod silniki zasilane
LPG. Tak wiec przy wyborze oleju kierujemy sie
zaleceniami producenta samochodu i traktujemy dobér
oleju tak jak bysmy dobierali do ustawien fabrycznych
czyli zasilania benzyna!!!

Najlepsze do tego rodzaju zastosowania beda:

nowsze samochody: Revline Synthetic 5W/40, Jasol
Extra Motor Oil 5W/30

- starsze pojazdy, bardziej wyeksploatowane: Revline
Semisynthetic 10W/40, Revline Mineral 15W/40, Jasol
Extra Motor Oil Semisynthetic 10W/40, Jasol Extra
Motor Oil 15W/40

Jak widzimy nie ma wielkich probleméw z doborem oleju
do silnika zasilanego LPG bardziej nalezy sie
skoncentrowac na eksploataciji.
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Porady zwigzane z eksploatacja oleju w silniku zasilanym LPG
Opisane powyzej trudniejsze warunki pracy oleju silnikowego w samochodach zasilanych LPG wymagaja podczas
eksploatacji nieco wiekszej uwagi ze strony kierowcy:

1. Przebiegi miedzy wymianami:

We wspotczesnych samochodach osobowych stato sie juz normg wydtuzanie okreséw miedzy wymianami oleju silnikowego. W
przypadku silnikéw z instalacjg LPG nalezy zdecydowanie unika¢ wydtuzonych okreséw miedzy wymianami. Raz w roku i/lub co
ok 15 000 km to maksimum, ktérego lepiej jest nie przekraczad.

2. Oleje o niskiej lepkosci:

W obecnej erze ,downsizingu”, ciggtego ,zmniejszania” silnikdw co przektada sie takze na pojemnos$¢ miski olejowej i
stosowanie mniejszych ilosci oleju silnikowego we wspoétczesnych jednostkach napedowych jak réwniez preferowania olejéw
niskolepkich, energooszczednych typu 5W-30, 0W-30, OW-20 do wspdtczesnych samochodow (gtéwnie ze wzgleddw na proby
zmniejszania zuzycia paliwa) nalezy zastanowic sie jaki olej wybrac do silnika z LPG. Rafineria w Jasle majac duze doswiadczenie
w ocenie warunkow eksploatacyjnych wspotczesnych olejéw smarowych stoi na jednoznacznym stanowisku ze oleje klas wg
SAE np. 5W-40, 10W-40 dla tej grupy pojazdow sg zdecydowanie korzystniejsze. Nasza oferta dla silnikdw zasilanych LPG:
Revline Synthetic 5W/40, Revline Semisynthetic 10W/40, Revline Mineral 15W/40, Jasol Extra Motor Oil Semisynthetic
10WY/40, Jasol Extra Motor Oil 15W/40

Wskazane powyzej oleje wytwarzajg ,grubszy” film olejowy i cechuja sie wiekszg odpornoscig na prace w wysokich
temperaturach.

3. Technika jazdy:

W przypadku samochodow z instalacjg gazowa technika jazdy wptywa zaréwno na kondycje samochodu jak réwniez oleju
silnikowego. Kierowcy z zytka sportowa powinni sie zdecydowanie zastanowic czy instalacja gazowa to dla nich dobry wybdér.
Pomijajac pewna utrate mocy podczas pracy na paliwie LPG to agresywna, szybka jazda na maksymalnych obrotach dodatkowo
przyczynia sie do podwyzszenia temperatury pracy i obcigzenia silnika, zwiekszenia ryzyka awarii oraz szybszej degradacji oleju
silnikowego. Ptynna i spokojna jazda to najlepszy wybér dla samochodu z instalacjg LPG - przeciez decydujemy sie na LPG zeby
zaoszczedzic¢ a nie doktadac.

4. Poziom oleju:

Ze wzgledu na trudniejsze warunki pracy istnieje duze prawdopodobienstwo zwiekszonej konsumpcji oleju w silniku. Polecamy
sprawdzac czesciej poziom oleju w samochodzie z instalacjg LPG. Jezeli zaswieci sie kontrolka informujaca o zbyt matym
poziomie oleju starajmy sie jak najszybciej uzupetnic olej. Lepiej nie ryzykujmy moéwiac sobie ,jakos dojade a w domu uzupetnie”
bo moze sie to skonczy¢ kosztownymi nastepstwami. Praca na LPG to wieksza konsumpcja oleju silnikowego, dlatego warto jest
wozi¢ w bagazniku olej na dolewke. Revline Semisynthetic 10W/40 kompatybilny zaréwno z olejami syntetycznymi jak i
mineralnymi to doskonata opcja oleju na dolewke. Szczegdlnie gdy nie mamy wiedzy na jakim oleju uzytkujemy nasz samochaéd
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Silniki zasilane gazem CNG

Odmiennie do silnikéw zasilanych LPG, ktére moga by¢ smarowane standardowymi olejami, do uktadéw olejowych w silnikach zasilanych CNG uzywa sie
olejow specjalnych produkowanych na dodatkach uszlachetniajgcych niskopopiotowych. W zakresie tych produktéw istniejg specjalne normy
producentéw samochodéw takich jak Mercedes czy MAN. Temat ten jednak bardziej dotyczy wiekszych pojazdéw jak np. autobusy. Rafineria w Jasle
dysponuje specjalnym olejem do silnikéw zasilanych CNG pod nazwa Jasol CNG 15W/40.

Samochody z nowoczesnymi uktadami
filtrujacymi np. z filtremm DPF

Europa jest liderem w zmniejszeniu wptywu emisji CO2 na sSrodowisko naturalne. Europejski przemyst motoryzacyjny
bardzo mocno powigzany jest z dziataniami proekologicznymi. Do 2021 roku planuje sie zmniejszenie emisji do 95 g
CO2/km, chodzi oczywiscie o park pojazdow samochodowych. Réwnoczesnie zaktada sie, iz do 2020 roku ok 60 %
pojazdéw bedzie spetniato norme Euro VI. Caty czas trwaja usilne prace nad zmniejszeniem zuzycia paliwa w
nowoczesnych jednostkach napedowych, np. szacuje sie, ze do roku 2018 zwiekszy sie
do 67% populacja samochodéw wyposazonych w silnik GDI (Gasoline Direct
Injection), ktaére to silniki pozwalajg zmniejszy¢ konsumpcje paliwa o ok 12%.
W $lad za idacymi zmianami w przemysle motoryzacyjnym, ktérych obraz
prezentuja przytoczone powyzej przyktadowe dane, zmianom ulegajg takze
oleje silnikowe. Przede wszystkim zapowiada sie, ze w niedalekiej przysztosci
cata populacja nowoczesnych pojazdoéw samochodowych wymagata bedzie
stosowania olejéw Low lub Mid SAPS tj. z obnizong zawartoscia siarki, fosforu i
popiotu siarczanowego. Niektorzy producenci jak np. GM rozwazajg wprowadzenie GPF
(Gasoline Particulate Filters) to jest filtrow czastek statych w silnikach benzynowych. Na
chwile obecna ta konstrukcja nie jest wykorzystywana ale planuje sie jej wprowadzenie.
W dziedzinie motoryzacji najwiekszy przetom zwigzanych gtéwnie z ekologig nastgpit ponad 10 lat
temu w okresie przejscia ze standardéw odnosnie emisji z Euro 3 na Euro 4. Pojawity sie wtedy
nowe konstrukcje pojazdow (filtry DPF, uktady SCR, itp.) wymuszajace stosowanie olejéw
silnikowych typu Low SAPS. Szczegolng uwage nalezy zwrdci¢ na dobér olejow do silnikow z
filtrem czastek statych DPF.

Do silnikéw z uktadem DPF musimy stosowac oleje silnikowe typu Low lub Mid SAPS co
oznacza produkt z niskg zawartoscia popiotu siarczanowego , fosforu i siarki.

Rozbijajac ten skrét pochodzenia anglojezycznego otrzymamy:

LOW - niski, maty lub MID - sredni

SA - sulphated ash - popiét siarczanowy
P - Phosphorus - fosfor

S - Sulfur - siarka



Siarka i fosfor wchodza w sktad zwigzkéw chemicznych uzytych jak dodatki funkcyjne do produkgiji oleju silnikowego. W wysokiej temperaturze
panujacej w cylindrach moze ulec spaleniu niewielka ilo$¢ oleju silnikowego. Problem sa niektére dodatki uszlachetniajace, ktére spalajac sie, tworza
popidt sktadajacy sie z nieorganicznych, trudnych do usuniecia osadéw i to one, a nie jakiekolwiek sktadniki oleju, powoduja trwate blokowanie
filtréw DPF. Dlatego tez zawartos¢ popiotu siarczanowego jest limitowana w olejach typu Low SAPS.

Oleje do silnikéw z uktadem DPF sg bardzo doktadnie zdefiniowane w specyfikacjach jakosciowych. Europejska klasyfikacja ACEA utworzyta

S

TR specjalny dziat dla tych olejéw oznaczonych literg ,C” np. C2 lub C3. Wtasne specyfikacje posiadaja tez producenci samochodéw np. Volkwagen
504.00/507.00 czy Mercedes MB 229.51.

Rafineria w Jasle proponuje do tego zastosowania dwa produkty Revline Ultra Force 5W/30, Jasol Extra Motor Oil 5W/30 Longlife.

Wydtuzone okresy miedzy wymianami olejéw (long life)

Zmiany w konstrukgji silnikow, obostrzenia z zakresu ochrony srodowiska spowodowaty klika lat temu trend do wydtuzania okreséw miedzy
wymianami olejow silnikowych. Kilkanascie lat temu maksymalny okres wymiany oleju w silniku samochodu osobowego wynosit 15 000 km i co
najmniej raz w roku. Obecnie te okresy zostaty wydtuzone i wahaja sie w przedziale 20 000 do 35 000 km a jezeli chodzi o okres wyrazony w latach
to zalecenia méwig nawet o 2 latach eksploatacji pomiedzy wymianami.

Przy zachowaniu procedury wydtuzonych przebiegéw bezwzglednie nalezy stosowac oleje o charakterystyce ,long life” spetniajace okreslone
wymagania jakosciowe np. Volkswagen moze zalecac oleje spetniajgce norme 502.00/505.00 do normalnych przebiegdéw to jest np. 15 000 km a olej
spetniajace norme VW 504.00/507.00 do procedury wydtuzonych przebiegow.

Idealne do tego zastosowania sg oleje Revline Ultra Force 5W/30, Jasol Extra Motor Oil 5W/30 Longlife

Wazne jest tu kierowanie sie specyfikacjami jakoSciowymi poniewaz spora grupa olejéw bedzie miata zbyt niska jakos¢ aby w petni zabezpieczy¢
silnik przy wydtuzonych przebiegach. Przy wydtuzonych przebiegach od razu skreslamy oleje mineralne klasy np. 15W/40 czy oleje potsyntetyczne
10W/40. Tylko oleje syntetyczne spetniajgce okreslone normy jakosciowe sg w stanie podota¢ warunkom pracy przy wydtuzonych przebiegach.




Jazda sportowa - silniki tuningowane
\\*

Nie ma specjalnych norm czy specyfikacji dla olejow silnikowych dedykowanych dla kierowcéw z zytka sportows lub kierowcéw posiadajacych
samochody tuningowane. Mozna jednak z cata pewnoscig stwierdzié, ze standardowe oleje silnikowe a szczegdlnie oleje energooszczedne klas
lepkosci OW/20, 5W/30 beda charakteryzowaty sie niewystarczajaca jakoscig do zabezpieczenia silnika przed zuzyciem w ekstremalnych
warunkach pracy.

Idealne do tego zastosowania bedg oleje o wysokiej lepkosci czyli bardzo ,geste” z mocnym pakietem dodatkéw uszlachetniajacych.

Rafineria w Jasle dla kierowcéw z zytka sportowa proponuje olej Revline Sport 10W/50 . Jest to olej o wyjatkowo mocnym filmie smarowym,
zabezpieczajacy silnik w najtrudniejszych warunkach. Odporny na scinanie, wysokie naciski oraz wysoka temperature pracy. Zastosowanie tego
oleju gwarantuje, ze zachowamy odpowiednig ochrone silnika przy ekstremalnych obciazeniach.




