Systemy klasyfikacji olejow silnikowych

Celem umozliwienia prawidtowego doboru olejéw smarowych a w tym olejéw silnikowych opracowano i wprowadzono systemy
Klasyfikacji.
m-AcTive
T - Klasyfikacja lepkosciowa wg SAE (Stowarzyszenie Inzynieréw Samochodowych) np. 15W-40, 5W-30, OW-30
- Klasyfikacja jakosciowa amerykariska wg APl (Amerykanski Instytut Naftowy) np. SL/CF, SN/SM/CF
( _/asol ) - Klasyfikacja jakosciowa europejska wg ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Producentéw Samochodéw) np. A5/B5, C3

«- OEM'm - wewnetrzne specyfikacje producentéw samochodéw Volkswagen (Volkswagen, Skoda, Seat, Audi), Mercedes-Benz,
Renault, General Motors, Porsche

W ksigzkach obstugi Opis klas jakosci oleju na
i eksploatacji producenci przyktadzie olej
okreslajag kategorie oleju Revline Ultra Force C3 5W/30

opierajac sie na ogdlnie
przyjetych klasyfikacjach SAE,  Normy, specyfikacje:
API, ACEA lub coraz czesciej API: SN/SM/CF

W oparciu ACEA: C3
o wtasne normy SAE: 5W/30 -~
a wiec poréwnujac Volkswagen 504.00/507.00 I
odpowiednie symbole z (pokrywa wymagania norm ﬁ
ksigzki obstugi oraz 502.00/505.00/505.01); %
oznhaczenia umieszczone na MB 229.51,MB 229.31; _ W
opakowaniu oleju bardzo BMW Longlife 04; h &
tatwo mozna dobrac produkt Porsche C 30; “ g )
do swojego samochodu Opel Dexos 2; : o
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Klasyfikacja lepkosciowa SAE

Klasyfikacja lepkosciowa jest najwazniejsza dla prawidtowego doboru olejow smarowych. Oleje silnikowe charakteryzuje
klasyfikacja SAE. Stanowi ona gtéwny element na etykiecie wyrobu i przez to jest najbardziej zauwazalna podczas kazdego
kontaktu z opakowaniem oleju silnikowego. (zobacz materiat ,Jak czytac etykiete oleju silnikowego)

Aktualna klasyfikacja lepkosciowa SAE J 300 wyrdznia:
M-ACTIVE § -6 klas olejéw zimowych: OW, 5W, 10W, 15W, 20W, 25W (W - winter)

-5 klas olejéw letnich: 20, 30, 40, 50, 60
Jak wspomniano wczesniej obecnie w zdecydowanej wiekszosci produkuje sie oleju wielosezonowe ktdre w oznaczeniu
( _/asol ’ zawierajg zaréwno klasy zimowe jak i letnie np. 5W-40, OW-30.
Jezeli zobaczymy na tabele ponizej to w tatwy sposéb znajdziemy analogie ze wskaznikami reologicznymi opisanymi w punkcie
4.1., ktoére oceniajg zachowanie oleju w temperaturach wysokich i niskich.

Klasa LepkoSc¢ nisko- Pompowalnos¢ Lepkosc¢ kinematyczna Lepkos¢ dynam.,
lepkosci temperaturowa w temp. 100°C mPa.s w temp.
SAE rozruchowa mm?/s 150°C, przy szybk.
$cinania 10° s,
w temp. mPa.s Jw temp. mPa.s min. max. min.
max. max
ow -35 6200 ]-40 60000 3,8 - -
SW -30 6600 J-35 60000 3,8 - -
10W -25 7000 |-30 60000 4,1 - -
15W -20 7000 |J-25 60000 5,6 - -
20W -15 9500 |-20 60000 5,6 - -
25W -10 13000 J-15 60000 9,3 - -
20 5,6 <9,3 2,6
30 9,3 <12,5 2,9
40 12,5 <16,3 2,9"i3,77
50 16,3 <21,9 3,7
60 21,9 <26,1 3,7

1) OW/40, 5W/40, 10W/40
2) 15W/40, 20W/40, 25W/40, 40



S

9 — V-
M-ACTIVE

A

Jezeli zobaczymy na olej o popularnej lepkosci 5W/40 to zauwazmy, ze olej w takiej lepkos$ci musi zapewnic¢ rozruch w

temperaturze min. -300C i musi by¢ pompowalny w temperaturze min. -350C.
Obecne trendy w coraz wiekszym stopniu wymuszajg stosowanie olejéw o niskiej lepkosci tzw. ,energooszczednych” oleje
te cechujg sie klasami lepkosci: 5W/30, 0W/30, 0OW/20 a nawet jeden z najnowszych ,wynalazkéw” to olej w klasie OW/16.

Ponizej tabela pokazujaca orientacyjne kategorie lepkosci w odniesieniu do specyfikacji jakosciowych producentéw

samochodow
OEM Specyfikacje 0W-30 0W-40 SW-30 SW-40 10W-40
BMW Longlife-01 FE v v v v
Longlife-04 v v v v
Fiat v
Ford WSS-M2C-913-C v
GM dexps™ 2 v
Mercedes P 229.3, P229.3] v v v v
P 229.5, P229.51 v v v v
P225.16, P225.17 v v v v
PSA ? ? ? 2
Renault RN0O700 v v v v
RNOT10 v v
RNO720 v v v v
Volkswagen 502.00, 505.00 ¥ v v v v
302.01, 505.01 4 v v v v
504.00, 507.00 v
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Amerykanska klasyfikacja jakosciowa API

Amerykanska klasyfikacja jakosciowa API to zdecydowanie najstarsza klasyfikacja definiujaca oleje silnikowe, ktéra zachowuje
ciagtos$¢ do dnia dzisiejszego. Dzieli ona oleje silnikowe na dwie podstawowe grupy oznaczane jako:

-S (Service) - do silnikow benzynowych (z zaptonem iskrowym Z1),

-C (Commercial) - do silnikdow wysokopreznych (z zaptonem samoczynnym ZS).

Do niedawna byta to najpopularniejsza i najbardziej rozpoznawalna klasyfikacja. Jednak w pewnym okresie europejscy
konstruktorzy poszli nieco inng droga jak amerykanscy i klasyfikacja europejska ACEA dos¢ mocno zaczeta sie réznic od
amerykanskiej API.

Ponizej w tabeli zaprezentowano aktualng klasyfikacje APIl. W rubrykach z ttem w kolorze niebieskim zaznaczone sa klasyfikacje
aktualnie obowiazujace dla ktérych ciagle istniejg stanowiska badawcze i mozna przeprowadzi¢ badania olejéw na zgodnosc¢
z tymi specyfikacjami.

KLASA S - OLEJE DO SILNIKOW. ggle

syAmP'?O' Warunki eksploataciji
SA Lekkie warunki pracy, paliwo niskosiarkowe |
SB Srednie warunki pracy, nieduze obciazenie silnika, pa‘liwo nisk;siarkowe.
SC Ciezkie warunki, duze obciagzenia, konstrukcje silnikow z lat 64/67 (USA)
SD Bardzo ciezkie warunki pracy, duze obcigzenia, konstrukcje silnikow z lat 68/70 (USA).
SE Najtrudniejsze warunki, duze obcigzenia, konstrukcje silnikow z lat 71/79 (USA).
SF Dalsze utrudnienie warunkéw pracy, konstrukcje z lat 50/88 (USA)
SG Do silnikéw konstruowanych po roku '89. 4
sy Do nowoczesnych silnikéw konstruowanych po roku '59, fabrycznie przystosowane do eksploatacji olejow

energooszczednych (EC) w klasach lepkosci SAE 5W/40, 5W/50, 10W/40.
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KLASA'S - OLEJE DO SILNIKOW BENZYNOWYCH

Symbol
API

SJ

SL

SM

SN

Warunki eksploatacji

Klasyfikacja obowigzuje od roku '96. Opisuje oleje do silnikéw konstrukcji wspotczesnej, pracujagcych w samochodach
osobowych, wyczynowych, vanach i lekkich ciezarowych, uzytkowanych zgodnie z instrukcja obstugi.

Klasyfikacja obowigzuje od 1 lipca 2001. Opisuje oleje do wszystkich, nowoczesnych silnikow obecnie uzywanych.
Oleje SL powstaty celem zapewnienia lepszej kontroli osadéw wysokotemperaturowych oraz mniejszego zuzycia oleju.
Niektoére z nich kwalifikujg sie do grupy olejow energooszczednych.

Oleje tej klasy sa odpowiednie do wszystkich obecnie uzywanych silnikéw samochodéw osobowych.
Woprowadzone 30 listopada 2004 oleje klasy SM, sa zaprojektowane aby zapewniac zwiekszong odpornos¢
na utlenianie, ulepszong kontrole osadéw, lepsze wtasnosci przeciwzuzyciowe i lepsze wtasnosci w niskich
temperaturach podczas catego cyklu zycia oleju. Niektére oleje klasy SM moga réwniez spetniac¢ najnowsze
wymagania specyfikacji ILSAC i/ lub moga byc klasyfikowane jako energooszczedne.

=

Klasyfikacja wprowadzona w pazdzierniku 2010 roku do pojazdéw najnowszych konstrukcji ale takze starszych typéw.
Oleje wg tej specyfikacji majg zapewni¢ ochrone ttokoéw przed osadzaniem sie osadow wysokotemperaturowych,
zwiekszong kontrole szlaméw oraz lepsze wspoétdziatanie z materiatami uszczelnien. Powigzana ze specyfikacja

ILSAC GL-5. Zwraca szczegblng uwage na zmniejszenie zuzycia paliwa, ochrone turbosprezarki, kompatybilnos$¢

z systemami zmniejszajgcymi i kontrolujgcymi emisje szkodliwych sktadnikéw w spalinach, ponadto zwiekszona
ochrona silnikéw pracujacych na etanol.
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Klasa C - OLEJE DO SILNIKOW WYSOKOPREZNYC

Symbol

API

CB
CC
CD
CE

CF

CF-2

CF-4

CG-4

CH-4

Cl-4

CJ-4

Warunki eksploatacji

Lekkie warunki pracy, mate obcigzenia, paliwo niskosiarkowe

Warunki tagodne i umiarkowane, paliwo nizszej jakosci, konstrukcje silnikéw z lat 49/54

Srednie i ciezkie warunki, silniki lekko dotadowane, konstrukcje po roku '61.

Silniki z dotadowaniem duzej mocy, wysokoobrotowe, ciezkie warunki pracy, paliwo o szerokim zakresie jakosci.

Ciezkie warunki pracy, silniki turbodotadowane, wolnoobrotowe, konstrukcji po roku '83

Do pojazdéw wykorzystujacych silniki z wtryskiem niebezposrednim i innych, zasilanych réznej jakosci
paliwem o wysokiej zaw. siarki (np.>0,5%)

Wymagania jak dla klasy CD plus dodatkowe, uwzgledniajace specyfike silnikow dwusuwowych.

Do silnikéw konstruowanych po roku '90., duze obcigzenia, dtugotrwata praca, wysokie obroty silnika.
Spetniaja wymagania dot. emisji substancji szkodliwych w spalinach (wg regulacji zr. '93)

Do szybkoobrotowych, czterosuwowych silnikéw pojazdéw pracujacych w warunkach dtugich przebiegéw
oraz sprzetu zmechanizowanego przy zasilaniu paliwem o zaw. siarki od ponizej 0,05 do 0,5%.
Spetniajg wymagania dot. emisji substancji szkodliwych w spalinach (wg regulacji zr. '94)

Do szybkoobrotowych, czterosuwowych silnikow pojazdéw pracujacych w warunkach dtugich przebiegéw oraz
sprzetu zmechanizowanego, spetniajgcych normy odnosnie emisji spalin wg regulacji z roku 1998.
Przeznaczony do stosowania przy zasilaniu paliwem o zaw. siarki do 0,5%. Moze by¢ stosowany w miejsce
olejow klasy CD, CE, CF-4, CG-4.

Wprowadzona 5 wrzesnia 2002. Do szybkoobrotowych, czterosuwowych silnikéw spetniajgcych normy emisji
spalin 2004 wprowadzonych w 2002 roku. Formuta oleju Cl-4 wptywa na zwiekszenie trwatosci silnika.
Przeznaczony do stosowania przy zasilaniu paliwem o zaw. siarki do 0,5%. Moze by¢ stosowany w miejsce
olejéw klasy CD, CE, CF-4, CG-4, CH-4.

Najnowsza specyfikacja do wysokoobcigzonych silnikéw Diesla wprowadzona w 2006 roku. Do szybkoobrotowych,
czterosuwowych silnikéw spetniajgcych normy emisji spalin na 2007. Oleje spetniajace tg specyfikacje mogg
pracowac przy zasilaniu paliwem o zawartosci siarki do 500 ppm (0,05% wagowych).

Przeznaczone s3 do pojazdéw wyposazonych w najnowsze systemy oczyszczania spalin takie jak np. filtry czastek
statych i inne systemy. Zapewnia: optymalng ochrone katalizatora, zapobiega blokowaniu filtréw osadami statymi,
wysoka odpornosc termooksydacyjna, zmniejszenie zuzycia elementdéw silnika oraz zmniejszenie osadéw na ttoku,
stabilnos¢ nisko- i wysoko-temperaturowa, odpowiednie wtasnosci przeciwpienne oraz odpornos¢ na scinanie.
Oleje spetniajagce APl CJ-4 przekraczajg jakosciowo kryteria specyfikacji APl Cl-4; CI-4 Plus; Cl-4; CH-4;
CG-4i CF-4i moga by¢ stosowany w miejsce aplikacji gdzie wymienione kategorie API sg zalecane i stosowane



q
J=

@, H
M-ALCTIVE

Europejska klasyfikacja jakosciowa ACEA

Réznice w konstrukgiji silnikéw amerykanskich i europejskich oraz odmienne warunki ich eksploatacji byty przyczyna
opracowania europejskiej klasyfikacji jakosciowej olejéw silnikowych. W latach 1985-1995 obowigzywata klasyfikacja
wprowadzona przez CCMC. Oleje silnikowe dzielono na trzy grupy, oznaczone literami:

-G (gasoline) - oleje do silnikdw o zaptonie iskrowym

-D (diesel) - oleje do silnikow z zaptonie samoczynnym

-PD (passenger diesel) - oleje do silnikéw ZS samochodéw osobowych.
Od 1989 r. produkowano jedynie oleje wysokiej klasy oznaczone G4 i G5, PD2 oraz D4 i D5.

W roku 1996 opracowana zostata i wprowadzona klasyfikacja ACEA, ktéra specyfikuje nastepujace grupy wymagan dla olejow
w zaleznosci od zastosowania:

-oleje do silnikow benzynowych oznaczono literg A,

-dla silnikdw wyposazonych w nowoczesne systemy filtrujace i katalizujace emisje spalin oznaczono literg C

-oleje do lekkoobcigzonych silnikéw Diesla - literg B, (samochody osobowe i lekkie dostawcze)

-oleje do wysokoobcigzonych silnikow Diesla - literg E (samochody ciezarowe, autobusy, sprzet budowlany i rolniczy)

W przypadku wtasnosci fizycznych i chemicznych W opisie klasyfikacji zostang zastosowan

réznice jakosci olejow klasy A dotycza odpornosci nastepujace skroty:

na dziatanie naprezen scinajacych, sktonnosci do Np. XW-20 - oznacza ze w miejsce X mozemy
odparowywania w wysokiej temperaturze oraz wstawic rézne wartosci z klasyfikacji lepkosci
zdolnosci do przeciwdziatania zanieczyszczeniu olejow zimowych np. 0 lub 5, itp. (patrz
wewnetrznych elementdw silnika, przy czym klasyfikacja lepkosciowa SAE)

jakos¢ rosnie ze wzrostem wartosci symbolu DPF - filtry czastek statych

cyfrowego przy literze A. Podobnie ksztattuja sie TWC - tréjstopniowe katalizatory

réznice jakosciowe olejow do lekkoobcigzonych SAPS - popidt siarczanowy, fosfor i siarka
silnikéw wysokopreznych, czyli olejow PTF - filtry czastek statych

przeznaczonych do silnikow stosowanych w EGR- recyrkulacja gazéw wydechowych
samochodach osobowych, dostawczych i lekkich SCR - selektywna redukcja katalityczna
ciezaréwkach. Oleje klasy E réznig sie wyraznie HTHS - High temperature/ high shear - lepkos¢
witasnosciami przeciwzuzyciowymi i zdolnoscia w wysokiej temperaturze i przy wysokich sitach
przeciwdziatania zanieczyszczeniu scinania

wewnetrznych elementoéw silnika. W miare
wzrostu wartosci symbolu cyfrowego przy literze
E rosng wymagania odnosnie dopuszczalnego
ubytku oleju w czasie pracy silnika.
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Ponizej doktadny opis specyfikacji wg aktualnego
wydania klasyfikacji ACEA.

A/B: Oleje do silnikow benzynowych i Diesla w samochodach osobowych

A1/B1 - stabilne oleje przeznaczone do stosowania w samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych wyposazonych

w silniki benzynowe lub z silnikami diesla, w ktérych mozna stosowac oleje o niskich lepkosciach:

-ZHTHS min. 2,6 dla olejéw w klasach XW-20

-zHTHS od 2,9 do 3,5 mPa.s dla pozostatych klas lepkosciowych.

Oleje wg tej kategorii moga nie by¢ odpowiednie do stosowania w niektdrych silnikach. W razie watpliwosci nalezy skorzystac
z ksigzki obstugi.

A3/B3 - stabilne, pozostajace w klasie oleje przeznaczone do stosowania w samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych
wyposazonych w silniki benzynowe lub z silnikami diesla, dla ktérych producent pojazdu moze okresli¢: wydtuzone okresy
miedzywymianowe i/lub koniecznos¢ stosowania niskolepkiego oleju przez okoto rok i/lub mozliwos¢ bezawaryjnej pracy

w ciezkich warunkach, ktérg okresla producent pojazdu.

A3/B4 - stabilne, pozostajgce w klasie oleje przeznaczone do stosowania w samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych,
pracujacych w bardzo trudnych warunkach eksploatacji i wyposazonych w silniki benzynowe lub z silnikami diesla
z bezposrednim wtryskiem. Moga by¢ réwniez stosowane wszedzie tam gdzie wymagana jest kategoria A3/B3.

A5/B5 - stabilne, pozostajace w klasie oleje przeznaczone do stosowania w samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych
wyposazonych w silniki benzynowe lub z silnikami diesla, w ktérych mozna stosowac oleje o niskiej lepkosci zHTHS od 2,9 do 3,5
mPa.s. Zaprojektowane pod katem spetnienia wymagan w zakresie wydtuzonych okreséw miedzy wymianami oleju silnikowego.
Te oleje moga nie by¢ odpowiednie do stosowania w niektorych silnikach. W razie watpliwosci nalezy skorzystac z ksigzki

obstugi. n
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C : Dla silnikéw wyposazonych w nowoczesne systemy
filtrujace i katalizujgce emisje spalin:

C1 - stabilne oleje silnikowe kompatybilne z urzadzeniami filtrujgcymi i
katalizujgcymi emisje spalin, przeznaczone do stosowania w pojazdach
wyposazonych w filtry czastek statych (DPF) oraz tréjstopniowe katalizatory (TWC). Oleje te

maja zastosowanie w nowoczesnych samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych z silnikami diesla i

benzynowymi, ktére wymagaja zapewnienia niskotarciowej i niskolepkiej formuty technologicznej oleju oraz niskiej
zawartosci SAPS, przy HTHS minimum 2,9 mPa.s.

Oleje te sprzyjajg wydtuzeniu okresu uzytkowania filtrow czastek statych (DPF) i tréjstopniowe katalizatory (TWC) oraz
Zzapewniajg oszczednosé zuzycia paliwa.

Uwaga: oleje tej klasy maja najnizszy poziom zawartosci SAPS, w zwigzku z czym moga nie by¢ odpowiednie do stosowania w
niektorych silnikach. W razie watpliwosci nalezy skorzystac z ksigzki obstugi.

C2 - stabilne oleje silnikowe kompatybilne z nowoczesnymi urzadzeniami filtrujacymi i katalizujgcymi emisje spalin,
przeznaczone do stosowania w pojazdach wyposazonych w filtry czastek statych (DPF) oraz trojstopniowe katalizatory (TWC).
Oleje te maja zastosowanie w samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych z silnikami diesla i benzynowymi, w ktérych
mozna stosowac niskotarciowe i niskolepkie oleje, z HTHS wyzszym niz 2,9 mPa.s. Oleje te sprzyjajg wydtuzeniu okresu
uzytkowania filtréw czastek statych (DPF) i trojstopniowe katalizatory (TWC) oraz zapewniajg oszczednosc¢ zuzycia paliwa.
Uwaga: te oleje mogg nie by¢ odpowiednie do stosowania w niektorych silnikach. W razie watpliwosci nalezy skorzystac z ksigzki
obstugi i eksploatacji pojazdu.

C3 - stabilne oleje silnikowe kompatybilne z urzadzeniami filtrujacymi i katalizujagcymi emisje spalin, przeznaczone do stosowania
w pojazdach wyposazonych w filtry czastek statych (DPF) oraz trojstopniowe katalizatory (TWC). Oleje te majg zastosowanie w
nowoczesnych samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych zaréwno z silnikami diesla jak i benzynowymi pracujgcymi w
trudnych warunkach z HTHS minimum 3,5 mPa.s. Oleje te sprzyjajg wydtuzeniu trwatosci uzytkowania filtrow czastek statych
(DPF) i trojstopniowych katalizatorow (TWC).

Uwaga: te oleje mogg nie by¢ odpowiednie do stosowania w niektorych silnikach. W razie watpliwosci nalezy skorzystac z ksigzki
obstugi i eksploatacji pojazdu.

C4- stabilne oleje silnikowe kompatybilne z urzadzeniami filtrujacymi i katalizujgcymi emisje spalin, przeznaczone do stosowania
w pojazdach wyposazonych w filtry czastek statych (DPF) oraz tréjstopniowe katalizatory (TWC). Oleje te majg zastosowanie w
wysokiej jakosci mocno obcigzonych samochodach osobowych oraz lekkich dostawczych zaréwno z silnikami diesla jak i
benzynowymi. Oleje typu Low SAPS z HTHS minimum 3,5 mPa.s

Oleje te sprzyjaja wydtuzeniu trwatosci uzytkowania filtréw czastek statych (DPF) i tréjstopniowych katalizatorow (TWC).
Uwaga: te oleje mogg nie by¢ odpowiednie do stosowania w niektoérych silnikach. W razie watpliwosci nalezy skorzystac z ksigzki
obstugi.



E: wysokoobcigzone silniki Diesla w samochodach
ciezarowych, autobusach i ciezkim sprzecie

E4 - Stabilne oleje z doskonatg kontrolg osadéw na ttokach, kontrolg zuzycia,

” dyspergowaniem sadzy oraz stabilnoscia. Oleje rekomendowane do silnikow
‘» spetniajgcych wymagania odnosnie emisji Euro |, I1, I1I, IV i V. Przeznaczony do silnikéw z

wydtuzonymi okresami wymiany zgodnie z zaleceniami producentdw silnikow. Jest odpowiedni do niektérych
silnikow z EGR oraz niektérych silnikow z SCR. Nie jest rekomendowany do silnikéw z filtrem czastek statych DPF.

E6
Stabilne oleje z doskonata kontrolg osadow na ttokach, kontrolg zuzycia, dyspergowaniem sadzy oraz stabilnoscia. Oleje
rekomendowane do silnikow spetniajgcych wymagania odnosnie emisji Euro |, I, l1l, IV i V. Przeznaczony do silnikéw z

wydtuzonymi okresami wymiany zgodnie z zaleceniami producentdw silnikow.
Odpowiednie dla silnikow z EGR wyposazonych lub nie w filtry czastek statych, do silnikdw z systemem SCR. Szczegdlnie
zalecane przy stosowaniu filtréow czastek statych. Przeznaczone do stosowania w potaczeniu z niskosiarkowym paliwem.

E7

Stabilne oleje gwarantujace optymalng czystosc ttoka oraz zapobiegajg polerowaniu gtadzi cylindra z doskonata kontrolg osadow
na ttokach, kontrolg zuzycia, dyspergowaniem sadzy oraz stabilnoscia. Oleje rekomendowane do silnikdw spetniajgcych
wymagania odnosnie emisji Euro |, I, I, IV i V. Przeznaczony do silnikdw z wydtuzonymi okresami wymiany zgodnie z
zaleceniami producentow silnikow. Jest odpowiedni do niektérych silnikow z EGR oraz niektorych silnikow z SCR. Nie jest
rekomendowany do silnikéw z filtrem czastek statych DPF.

Uwaga: Nalezy brac pod uwage réwniez zalecenia producentéw samochodéw zawarte w ksigzkach obstugi.

E9
Stabilne oleje gwarantujace optymalna czystosc ttoka oraz zapobiegajg polerowaniu gtadzi cylindra z doskonata
kontrolg osadéw na ttokach, kontrolg zuzycia, dyspergowaniem sadzy oraz stabilnoscia.. Oleje rekomendowane
do silnikéw spetniajgcych wymagania odnosnie emisji Euro I, I1, ll1, IV i V. Przeznaczony do silnikow z q
wydtuzonymi okresami wymiany zgodnie z zaleceniami producentow silnikow.

Odpowiednie dla silnikow z EGR wyposazonych lub nie w filtry czastek statych, do silnikéw z
systemem SCR. Szczegdlnie zalecane przy stosowaniu filtrow czastek statych. Przeznaczone do
stosowania w potaczeniu z niskosiarkowym paliwem.
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OEM's - Specyfikacje producentéw samochodow

Do takich producentow naleza Damler, Volkswagen, Volvo, Fiat, MAN, DAF, Opel, Ford, BMW, Porsche, Renault, Scania.
Producenci opracowujac swoje normy bazujace na odpowiednich testach laboratoryjnych i silnikowych czesto korzystaja
z omoéwionych powyzej klasyfikacji miedzynarodowych ACEA lub API uzupetniajac je wtasnymi testami.

Specyfikacje producentéw samochodéw w ostatnich latach nabraty ogromnego znaczenia. Niektérzy producenci jak np.
Volkswagen w ksigzkach obstugi i eksploatacji samochoddéw postuguja sie gtéwnie witasnymi normami. Na potwierdzenie
ponizej wyciag z ksigzki obstugi i eksploatacji Skody nalezacej do koncernu VW

Do takich producentéw nalezg Damler,
Volkswagen, Volvo, Fiat, MAN, DAF,
Opel, Ford, BMW, Porsche, Renault,
Scania.

Producenci opracowujac swoje normy
bazujace na odpowiednich testach
laboratoryjnych i silnikowych czesto
korzystaja

z omoéwionych powyzej klasyfikacji
miedzynarodowych ACEA |lub API
uzupetniajac je wtasnymi testami.
Specyfikacje producentéw
samochodéw w ostatnich latach
nabraty ogromnego znaczenia.
Niektorzy producenci jak np.
Volkswagen w ksigzkach obstugi i
eksploatacji samochodow postuguija sie
gtéwnie wtasnymi normami. Na
potwierdzenie

ponizej wyciag z ksigzki obstugi i
eksploatacji Skody nalezacej do
koncernu VW

Olej silnikowy

Specyflikacja oleju silnikowego
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W zaleznosci od kategorii jakoSciowej mozna takze oszacowac orientacyjny okres
pomiedzy wymianami co obrazuje ponizsza tabela

Producent Specyfikacje Samochody Samochodyci? ?a-
osobowe [km] rowe, autobusy
[km]
BMW BMW Long Life Oil 30000
DAF ACEAES, E5,E7 75000
E4, HP-2+ACEAES5/E7 120000
Daimler MB 229.1/3 - 229.5/51 | 30000 - 40000
MB 228.1 30000
MB 228.3 45000
MB 228.5 - 22851 100000
Fiat Aprobata Fiat/ACEA 25000
Ford Aprobata Ford 20000
Iveco ACEAE2 40 000 - 50000
ACEAES, E5/E7 80000 - 100000
ACEAE4 150000
MAN 270 lub 271 + ACEA E2 30 000 -45000
M3275 + ACEA E3 45 000 - 60000
M3275 60000 - 120000
Opel Opel Long Life OIL 30000
Porsche Aprobata Porsche 20000
PSA (Peugeot- Aprobata PSA 15000 - 30000
Citroen)
Renault ACEAA3/B3,B4 15000 - 30000
Renault Trucks RD/RD-2 60000
RLD/RLD-2 80 000 - 20000
RXD 80000
Scania ACEAE3, E4,E5,E7 60000
Aprobata LDF /LDF-2 120000
Volvo VDS 15 000 - 30000
VDS-2 60000
VDS-3 90000 - 100 000
Koncern Serwis Standardowy (np 15000
Volkswagen (Audi, | 502.00/505.00)

Seat, Skoda)

Long Life Serwis (np
504.00/507.00)

30000 - 50000




